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1. CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie klasyfikacji odcinkéw drog ze wzgledu
na koncentracje wypadkéw smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej
dla miejskiego odcinka sieci TEN-T przebiegu drogi krajowej nr 12 na kierunku
potnoc-potudnie oraz potudnie-pétnoc w granicach administracyjnych miasta Piotrkowa
Trybunalskiego za lata 2016-2018 zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku w sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkow
drég ze wzgledu na koncentracje wypadkow Smiertelnych oraz ze wzgledu

na bezpieczenstwo sieci drogowej (Dz. U. 2015, poz. 1845).

2.  INFORMACJE OGOLNE

Odcinek drogi krajowej nr 12 na kierunku pétnoc-potudnie oraz potudnie-pétnoc w granicach
administracyjnych miasta  Piotrkowa  Trybunalskiego  jest drogg  zaliczang
do transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T.

Analizowany odcinek drogi w catoéci potozony jest w granicach administracyjnych miasta
Piotrkéw Trybunalski i petni role obwodnicy centrum miasta. Swoj poczatek ma na
skrzyzowaniu z drogg ekspresowg S8 (wezet Piotrkow Tryb. Wschoéd), a kohczy sie na

granicy miasta w ciggu drogi krajowej nr 12 w kierunku Radomia.

716 m

KOLUSZKI WARSZAWA

WROCLAW

KATOWICE

Rys. nr 1 Uktad sieci drogowej m. Piotrkéw Trybunalski
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Rys. nr 2 Ukfad sieci TEN-T m. Piotrkéw Trybunalski

Catkowita dlugos¢ odcinka wynosi 5,236 km, przy czym w zakres sieci TEN-T w granicach

administracyjnych miasta Piotrkéw Trybunalski wchodzg ulice:

— Rakowska o dlugosci 2,125 km na odcinku od granicy zarzgdu GDDKIA do ulicy
Miast Partnerskich

Zdjecie nr 1  Ulica Rakowska — kierunek potudnie

— Miast Partnerskich o dtugosci 2,471 km na odcinku od ul. Rakowskiej do ulicy

Sulejowskiej

Zdjecie nr 2 Ulica Miast Partnerskich — kierunek potudnie
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Sulejowska o dtugosci 0,640 km na odcinku od ul. Miast Partnerskich do granicy

miasta

3. SZCZEGOLOWE DANE

3.1

Podzial analizowanej drogi na odcinki

Zdjecie nr 3  Ulica Sulejowska — kierunek zachdod

Przedmiotowy odcinek drogi krajowej nr 12 na sieci TEN-T zostat podzielony na odcinki

o jednorodnych parametrach technicznych.

Kazdemu analizowanemu odcinkowi drogi przypisano: numer drogi, pikietaz poczatku

i konca odcinka, dlugo$¢ odcinka, klase drogi, liczbe paséw ruchu (przekrdj poprzeczny

drogi).
Ponizej zestawiono szczegotowy podziat odcinkow jednorodnych przyjety do niniejszej
analizy.
poczatek koniec Klasa drogi /

NI Droga odcinka od km odcinka do km Przekroj

1 uI.R;Izi\évska granica miasta 0+000 ul. Miast Partnerskich 2+125 G1/2

2 | U M'aStDplfl”znerSk'Ch ul. Rakowska 24125 ul. Sulejowska 4+596 G212

3 UI'SSE;’;Bka ul. Miast Partnerskich 4+596 granica miasta 5+236 Z2/2

Tabelanrl Podziat szczegotowy odcinkdw jednorodnych na sieci TEN-T
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3.2 Dane o ruchu
Dla kazdego analizowanego odcinka drogi zostaty zebrane dane o wielkosci natezenia ruchu
drogowego (Srednioroczne dobowe natezenie ruchu), obliczone na podstawie pomiarow

natezenia ruchu drogowego z 2016 roku przekazane przez Zarzadce drogi.

— ul. Rakowska — punkt pomiarowy nr p38
zlokalizowany pomiedzy ul. Logistyczng i ul. Scaleniowg (pomiar z dnia 23.11.2016 r.)

obliczony SDR = 15 249 poj./dobe

— ul. Miast Partnerskich — punkt pomiarowy nr p37

zlokalizowany pomiedzy ul. Sulejowska i ul. Wierzejowg (pomiar z dnia 23.11.2016 r.)

obliczony SDR = 10 331 poj./dobe

— ul. Sulejowska — punkt pomiarowy nr p39

zlokalizowany pomiedzy ul. Miast Partnerskich i ul. Dalekg (pomiar z dnia 23.11.2016r.)

obliczony SDR = 22 682 poj./dobe

3.3 Dane o wypadkach drogowych w latach 2016-2018
Dla kazdego analizowanego odcinka drogi zebrano dane o wypadkach i dane
0 bezpieczenstwie ruchu drogowego w ciggu analizowanego okresu — lata 2016-2018,
a w szczegolnosci:
— dane o liczbie: wypadkow, liczbie ofiar lekko rannych, liczbie ofiar ciezko rannych
oraz liczbie ofiar smiertelnych,
— dane o liczbie wypadkéw: ogétem, z pieszymi, rowerzystami, z motocyklistami itp.,

— dane dotyczgce liczby, rodzajow zdarzen i przyczyn ich wystgpienia

Na podstawie danych o wypadkach otrzymanych z Komendy Miejskiej Policji w Piotrkowie
Trybunalskim w postaci wydrukéw z dnia 20.09.2019 r. z systemu ewidencji wypadkow
i kolizji w ruchu drogowym SEWIK, opracowano zestawienie w tabelach ponizej,
w podziale na:

— wypadki i ofiary — wszystkich uzytkownikow drog

— wypadki Smiertelne — ogotem, pieszych i rowerzystéw, motocyklistow
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Liczba Liczba Liczba ofiar | Liczba ofiar Liczba
NI Droaa Klasa drogi | wypadkow rannych lekko ciezko ranny | zabitych
9 | Przekroj LW LR LLR LCR LZ
(wyp / 3 lata) (ofiar / 3 lata) (ofiar / 3 lata) (ofiar / 3 lata) (ofiar / 3 lata)
ul.Rakowska
1 DK12 G1/2 8 13 12 1 0
ul. Miast Partnerskich
2 DK12 G2/2 4 5 5 0 1
ul. Sulejowska
3 DK12 Z2/2 1 1 1 0 0
Tabelanr2 Wypadki i ofiary
. Ogotem Zpieszymi | . Z motocyklistami
N Droga Klasa drogi rowerzystami
9 | Przekroj LWZw LWZp,r LWZm
(wyp / 3 lata) (wyp / 3 lata) (wyp / 3 lata)
ul.Rakowska
1 DK12 G1/2 0 0 0
ul. Miast Partnerskich
2 DK12 G2/2 1 0 0
ul.Sulejowska
3 DK12 Z2/2 0 0 0
Tabela nr3 Wypadki $miertelne
34 Dane o kosztach

Dane o aktualnych kosztach jednostkowych ofiar wypadkéw i strat materialnych
w wypadkach okre$lono na podstawie opracowania IBDIM ,Wycena kosztéw wypadkow
i kolizji drogowych 2015 w Polsce na koniec roku 2015 z wyodrebnieniem $rednich kosztow

spoteczno-ekonomicznych wypadkow na transeuropejskiej sieci transportowej”.

Jednostkowe koszty w wypadkach

strat materialnych JKSM 0,02265 min zwyp.
ofiar lekko ranny JKLR 0,02686 min Zl/ofiare
ofiar ciezko '

JKCR 2,32330 min Z/ofiare
rannych
ofiar Smiertelnych JKZ 2,05252 min Z/ofiare
wspolcz.ynnlk WK2017/2016 1,00675
korekcyjny

Tabela nr4 Jednostkowe koszty w wypadkach

Strona 7 z 26




4. KLASYFIKACJA ODCINKOW DROG NA SIECI TEN-T

4.1 KLASYFIKACJA ODCINKOW DROG ZE WZGLEDU NA KONCENTRACJE
WYPADKOW SMIERTELNYCH - RYZYKO INDYWIDUALNE

Do dokonania klasyfikacji odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracie wypadkéw
smiertelnych wykorzystuje sie wskaznik koncentracji wypadkow $miertelnych KWZu, ktory
pozwala na okreslenie klasy ryzyka indywidualnego (poziomu bezpieczenstwa) na odcinku
drogi, umozliwia wykonanie rankingu odcinkéw drég ze wzgledu na koncentracje wypadkow
Smiertelnych w zaleznosSci od wielkosci tego wskaznika oraz stuzy do informowania
uzytkownikbw drég o klasie ryzyka indywidualnego na  odcinku  drogi.
Wskaznik koncentracji wypadkow Smiertelnych KWZu oblicza sie oddzielnie dla kazdego

odcinka drogi.

KWZ. — LZW
v— pp
przy czym:
b 365-N-L
109
gdzie:

KWZu — wskaznik koncentracji wypadkéw $smiertelnych na odcinku drogi (wyp. /1 mid pkm/3 lata),
U — rodzaj uczestnikéw ruchu: w, pr, m

w — wypadki $miertelne z udziatem wszystkich uzytkownikéw drdg,

pr — wypadki Smiertelne z udziatem pieszych i rowerzystéw,

m — wypadki $miertelne z udziatem motocyklistow i motorowerzystow,

LZWu — liczba wypadkow smiertelnych w okresie 3 lat,

PP — praca przewozowa na odcinku drogi (mld pojkm/3 lata)

N — $rednie dobowe natezenie ruchu na odcinku drogi (P/dobe/3 lata),

L — dtugos$c¢ odcinka drogi (km).

Dla potrzeb dokonania klasyfikacji uwzglednia sie trzy rodzaje ruchu:
— zudziatem wszystkich uzytkownikow drog,
— zudziatem pieszych i rowerzystow,

—  z udziatem motocyklistéw i motorowerzystow.
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W celu dokonania klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow
Smiertelnych wyrdznia sie pie¢ klas ryzyka indywidualnego - A, B, C, D, E, okreSlajgcych
poziom bezpieczenstwa odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych.
Klasyfikacja stanowi podstawe do przygotowania listy  odcinkébw  drog
0 najwiekszym ryzyku wystgpienia wypadku drogowego, co daje podstawe
do wprowadzenia dziatan majgcych na celu zmniejszenie liczby wypadkdow.

Klasy ryzyka indywidualnego (poziomu bezpieczenstwa) okreslono oddzielnie dla kazdego

rodzaju ruchu.

Klasy ryzyka indywidualnego (poziomy bezpieczenstwa) ze wzglgdu na
koncentracj¢ wypadkéw $miertelnych dla drog krajowych potozonych
w miastach na prawach powiatu, z wylaczeniem drog klasy Ai S

Klasa Poziom Rodzaj ruchu
ryzyka | bezpieczenstwa | ze wszystkimi Z pieszymi z motocyklistami
uzytkownikami | irowerzystami 1 motorowe-
drog rzystami
Koncentracja wypadkow $miertelnych
KWZ, KWZ,, KWZ,

od do od do od do

A Bardzo wysoki | 0,00 1,50 0,00 0,80 0,00 0,50
B Wysoki 1,51 3,50 0,81 2,50 0,51 1,50
C Sredni 3,51 8,00 2,51 5,00 1,51 3,50
D Niski 8,01 20,0 5,01 9,00 3,51 6,00
E Bardzo niski >20,00 >9.00 >6,00

Tabelanr5 Klasy ryzyka indywidualnego — zatacznik do Rozporzadzenia

Na podstawie zebranych danych oraz powyzszych wzoréw obliczono prace
przewozowg dla kazdego analizowanego odcinka drogi, ktdéra nastepnie stanowita

bedzie podstawe do obliczen i okreslenia klas ryzyka.

. Natezenie Praca
. Dilugosé
Klasa drogi / ruchu przewozowa
Nr Droga e
Przekrdj L N PP
(km) (P/24h) (mld pojkm / 3 lata)
ul. Rakowska
1 DK12 G1/2 2,125 15249 0,03548
o | Uk Miast Parterskich G2/2 2,471 10331 0,02795
DK12
ul.Sulejowska
3 DK12 Z2/2 0,640 22 682 0,01590

Tabela nr6 Informacje o ruchu drogowym
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WSZYSCY UZYTKOWNICY DROG

Klasyfikacja odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych

Klasa Diugosé Natezenie Praca Ogétem ze wszys_tkim_i
. ruchu przewozowa uczestnikami Klasa
Nr Droga drogi/
o ryzyka
Przekroéj
L N PP LWZw KW 2Zw
(km) (P/24h) (mld pojkm / 3 lata)| (wyp /3 lata) (wyp /1 mld pojkm / 3 lata)
ul.Rakowska
1 DK12 G1/2 2,125 15 249 0,03548 0 0,0 A
ul. Miast Partnerskich
2 DK12 G2/2 2,471 10331 0,02795 1 35,8
3 ul-Sulejowska z202 0,640 22 682 0,01590 0 0,0 A
DK12 ' ' '
Tabela nr7 Klasy ryzyka indywidualnego — wypadki $miertelne
wszyscy uzytkownicy drog
. Ciezko ranni

Poziom Dlugosé Wypadki | Ciezko ranni| ., (?flary + ofiary Koszty Praca

sSmiertelne . . przewozowa
ryzyka Smiertelne

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] (min zt/ 3 lata) [[mld poj km/3 lata
Bardzo mate 2,765 9 1 0 1 2,876330 0,05138
Mate 0,000 0 0 0 0 0,000000 0,00000
Srednie 0,000 0 0 0 0 0,000000 0,00000
0,000 0 0 0 0 0,000000 0,00000
Bardzo duze 2,471 4 0 1 1 2,277420 0,02795
Razem 5,236 13 1 1 2 5,153750 0,07933

Tabela nr8 Charakterystyka wypadkéw drogowych w odniesieniu do ryzyka indywidualnego
wszyscy uzytkownicy drog

RYZYKO INDYWIDUALNE

Bardzo mate
47,19% Mate
Srednie

m Duze

52,81% wmBardzo duze

Wykres 1 Rozkfad poziomu ryzyka indywidualnego w odniesieniu do dtugosci sieci
wszyscy uzytkownicy drog
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PIESI | ROWERZYSCI

Klasyfikacja odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych

> Natezenie Praca Z pieszymi i z pieszymi
. Dlugosé . . .
Nr Droga Klasa drogi ruchu przewozowa rowerzystami i rowerzystami Klasa
| Przekroj L N PP LWZp,r KWZp,r ryzyka
(km) (P/24h) (mld pojkm / 3 lata) (wyp / 3 lata) (wyp /1 mld pojkm / 3 lata)
ul.Rakowska
1 DK12 G1/2 2,125 15 249 0,03548 0 0,0 A
ul. Miast Partnerskich
2 DK12 G2/2 2,471 10331 0,02795 0 0,0 A
ul.Sulejowska
3 DK12 2212 0,640 22 682 0,01590 0 0,0 A
Tabelanr9 Klasy ryzyka indywidualnego — wypadki $miertelne
piesi i rowerzysci
. Ciezko ranni

Poziom Dlugosé¢ Wypadki | Cigzko ranni| (?ﬂary + ofiary Koszty Praca

Smiertelne - przewozowa
ryzyka $miertelne

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] (min zt/ 3 lata) [[mld poj km/3 lata
Bardzo mate 5,236 1 0 0 0 0,053720 0,07933
Mate 0,000 0 0 0 0 0,000000 0,00000
Srednie 0,000 0 0 0 0 0,000000 0,00000
0,000 0 0 0 0 0,000000 0,00000
Bardzo duze 0,000 0 0 0 0 0,000000 0,00000
Razem 5,236 1 0 0 0 0,053720 0,07933

Tabela nr 10 Charakterystyka wypadkéw drogowych w odniesieniu do ryzyka indywidualnego
piesi i rowerzysci

RYZYKO INDYWIDUALNE

Bardzo mate

Mate

Srednie

H Duze

W Bardzo duze
100,00%

Wykres 2 Rozkfad poziomu ryzyka indywidualnego w odniesieniu do dtugosci sieci
piesi i rowerzysci
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MOTOCYKLISCI | MOTOROWERZYSCI

Klasyfikacja odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych

o Natezenie Praca z motocyklistami i z motocyklistami i
. Dlugosé . .
Klasa drogi ruchu przewozowa | motorowerzystami | motorowerzystami Klasa
Nr Droga s
| Przekroj ryzyka
L N PP LWZm KWZm
(km) (P/24h) (mld pojkm / 3 lata) (wyp / 3 lata) (wyp / 1 mld pojkm / 3 lata)
ul.Rakowska
1 DK12 G1/2 2,125 15 249 0,03548 0 0,0 A
ul. Miast Partnerskich
2 DK12 G2/2 2,471 10 331 0,02795 0 0,0 A
ul.Sulejowska
3 DK12 Z2/2 0,640 22 682 0,01590 0 0,0 A
Tabelanr11 Klasy ryzyka indywidualnego — wypadki $miertelne
motocyklisci i motorowerzysci
. Ciezko ranni
Poziom Diugos¢ Wypadki | Ciezko ranni| |, C?ﬁary + ofiary Koszty Praca
Smiertelne Bty przewozowa
ryzyka Smiertelne
[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] (min zt / 3 lata) [[mld poj km/3 lata
Bardzo mate 5,236 0 0 0 0 0,000000 0,07933
Mate 0,000 0 0 0 0 0,000000 0,00000
Srednie 0,000 0 0 0 0 0,000000 0,00000
0,000 0 0 0 0 0,000000 0,00000
Bardzo duze 0,000 0 0 0 0 0,000000 0,00000
Razem 5,236 0 0 0 0 0,000000 0,07933

Tabela nr 12 Charakterystyka wypadkéw drogowych w odniesieniu do ryzyka indywidualnego
motocyklisci i motorowerzysci

RYZYKO INDYWIDUALNE

Bardzo mate

Mate

Srednie

H Duze

W Bardzo duze
100,00%

Wykres 3 Rozkfad poziomu ryzyka indywidualnego w odniesieniu do dtugosci sieci
motocyklisci i motorowerzysci
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4.2 KLASYFIKACJA ODCINKOW DROG ZE WZGLEDU NA BEZPIECZENSTWO
SIECI DROGOWEJ - RYZYKO SPOLECZNE

Do dokonania klasyfikacji odcinkéw drég ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej stuzy
wskaznik gestosci unormowanych kosztow wypadkéw GKWNh, ktory pozwala na okreslenie
klasy ryzyka spotecznego (poziomu bezpieczehstwa) na odcinkach drég, umozliwia
wykonanie rankingu odcinkow drog ze wzgledu na ryzyko spoteczne w zaleznosci
od wielkosci tego wskaznika, okreslenie poziomu akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami
i wytypowanie odcinkébw drég o duzej mozliwosci poprawy bezpieczenstwa
oraz zmniejszenia kosztow wypadkow drogowych.

Wskaznik gestosci unormowanych kosztow wypadkéw GKWn oblicza sie oddzielnie

dla kazdego odcinka drogi wg wzoru:

GKW

GKWy =~ X,
gdzie:

GKWNn — wskaznik gestosci unormowanych kosztéw wypadkéw wedtug cen z 2016 roku (min z/km/3 lata)
GKWa — wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkdéw wedtug cen w roku analizy (min zt/km/3 lata),
WK~ — wspétczynnik korekcyjny, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztéw na koszty unormowane
przeliczone na rok bazowy 2016

KwD,

GKW , =
L

gdzie:

GKWa — wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkdéw wedtug cen w roku analizy (min zt/km/3 lata),

KWDa — aktualne koszty wypadkéw (min z/3 lata),

L — dlugos$¢ odcinka drogi (km),

KWD, =JKSM,-LW + JKLR, - LLR + JKCR, - LCR + JKZ, - LZ

gdzie:

LW — liczba wypadkéw drogowych w okresie 3 lat,

LLR — liczba ofiar lekko rannych (ofiar/3 lata),

LCR - liczba ofiar ciezko rannych (ofiar/3 lata),

LZ — liczba ofiar $miertelnych (ofiar/3 lata),

JKSMa — jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku w srodkowym roku trzyletniego okresu (min
ztiwypadek),

JKLRA — jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego okresu (min zt/ofiare),
JKCRA — jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego okresu (min zt/ofiare),
JKZa— jednostkowy koszt ofiary $miertelnej w wypadku w srodkowym roku trzyletniego okresu (min zt/ofiare),
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KwWD,

KWDy = — K.
gdzie:

KWDn — unormowane koszty wypadkow przeliczone na rok bazowy 2016 (min z#/3 lata),

KWDa — aktualne koszty wypadkéw (min zi/3 lata),

WKn — wspétczynnik korekcyjny, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztéw na koszty unormowane

przeliczone na rok bazowy 2016,

(. _ SKW,
N SKwpg

gdzie:

WK~ — wspétczynnik korekcyjny, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztéw na koszty unormowane
przeliczone na rok bazowy 2016,

SKWa — $redni koszt wypadku w Polsce w srodkowym roku trzyletniego okresu analizy (min zt/wypadek),

SKWs — $redni koszt wypadku w Polsce w roku bazowym 2016 (mIn zt/wypadek).

W celu dokonania klasyfikacji odcinkéw drég ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej

wyroznia sie pie¢ klas ryzyka spotecznego — A, B, C, D, E, okreslajacych poziom

bezpieczenstwa odcinkéw drog ze wzgledu na unormowang gesto$é kosztow wypadkow

GKWN. Klasyfikacja stanowi podstawe do przygotowania listy odcinkéw drég

0 najwiekszym ryzyku wystgpienia wypadku drogowego. Daje to podstawe do prowadzenia

dziatan majgcych na celu zmniejszenie liczby wypadkdow.

Klasy ryzyka spotecznego (poziomy bezpieczenstwa) ze wzgledu na
unormowang gestos¢ kosztow wypadkow dla drog krajowych polozonych
w miastach na prawach powiatu, z wylaczeniem drog klasy Ai S

Klasa Poziom Przekroj drogi

ryzyka | bezpieczenstwa 1x2 | 2x2 | 2x3

Unormowana gesto$¢ kosztow wypadkow

GKWy (mln GKWy (mln GKWy (mln
zV/km/3 lata) zt/km/3 lata) zl/km/3 lata)

od do od do od do

A Bardzo wysoki [ 0,00 0,10 0,00 0,20 0,00 0,30
B Wysoki 0,11 0,60 0,21 1,20 0,31 1,80
C Sredni 0,61 1,60 1,21 2,20 1,81 2,80
D Niski 1,61 3,50 2,21 4,00 2,81 4,50
E Bardzo niski >3.50 >4.00 >4.50

Tabela nr 13 Klasy ryzyka spotecznego — zatgcznik do Rozporzadzenia [1]
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Klasyfikacja odcinkéw drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowe;j

Charakterystyka odcinka drogi Ruch drogowy Gestos¢ kosztow wypadkow
» Natezenie Praca wyK;?:jl?c{)w Gestosc kczsztéw Gestosc kgsztéw
N Klasa drogi Diugosé ruchu przewozowa wyp adkpw ) UG = Klasa
r Droga | Przekréj obliczeniowa unormowana ryzyka
L N PP KWDa GKWa GKWNn
(km) (P/24h) (mld pojkm / 3 |ata) (min zt/ 3 lata) (min zt/ km / 3 lata) (miIn zt/ km / 3 lata)
ul. Rakowska
1 DK12 G1/2 2,125 15 249 0,03548 2,827 1,330 1,321 C
2| U MiaStDP}?lrgqerSKiCh G2/2 2,471 10331 0,02795 2,277 0922 0,915 B
ul.Sulejowska
3 DK12 z2/2 0,640 22 682 0,01590 0,050 0,077 0,077 A
Tabela nr 14 Klasy ryzyka spotecznego
. Ciezko ranni

Poziom Diugos¢ Wypadki | Ciezko ranni| |, C?ﬁary + ofiary Koszty Praca

sSmiertelne - przewozowa
ryzyka sSmiertelne

[km] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] (min zt / 3 lata) [[mld poj km/3 lata
Bardzo mate 0,640 1 0 0 0 0,049510 0,01590
Mate 2,471 4 0 1 1 2,277420 0,02795
Srednie 2,125 8 1 0 1 2,826820 0,03548
0,000 0 0 0 0 0,000000 0,00000
Bardzo duze 0,000 0 0 0 0 0,000000 0,00000
Razem 5,236 13 1 1 2 5,153750 0,07933

Tabela nr 15 Charakterystyka wypadkéw drogowych w odniesieniu do ryzyka spotecznego

40,58%

RYZYKO SPOLECZNE
12,22%

Bardzo mate
Mate
Srednie

HDuze

m Bardzo duze

47,19%

Wykres 3 Rozkfad poziomu ryzyka spotecznego w odniesieniu do diugosci sieci
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5. DZIALANIA NAPRAWCZE

W celu ustalenia kolejnosci podejmowania dziatan naprawczych na analizowanych
odcinkach drog okresla sie poziom akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami, oddzielnie

dla ryzyka indywidualnego i spotecznego.

Wymagania zarzadzania ryzykiem na drogach krajowych w sieci TEN-T
Klasa techniczna Poziom akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami
drogi Ryzyko Ryzyko Ryzyko
akceptowane tolerowane nieakceptowane
Klasa ryzyka wystepujacego na odcinku drogi
Autostrada (A) A B, C D, E
Droga ekspresowa (S) A B, C D,E
Droga gtéwna ruchu A, B C D E
przyspieszonego (GP)
Droga gldwna (G) A, B C,D E

Tabelanr16 Poziomy akceptacji ryzyka — zatgcznik do Rozporzgdzenia [1]

Wyznaczanie poziomu akceptacji ryzyka zagrozen wypadkami polega na porownaniu
uzyskanej w wyniku obliczen klasy ryzyka na analizowanym odcinku drogi z wymaganiami

przedstawionymi w tabeli nr 16, oddzielnie dla ryzyka indywidualnego i ryzyka spotecznego

Klasa drogi / Klasaryzyka |[Poziom akceptaciji Klasa ryzyka Poziom akceptacji
Nr Droga i . .
Przekroj indywidualnego ryzyka spolecznego ryzyka

1 ul.Rakowska G1/2 A akceptowane C tolerowane

DK12
2 ul. Miast Partnerskich G2/2 = nieakceptowane B akceptowane

DK12

ul.Sulejowska

3 DK12 Z2/2 A akceptowane A akceptowane

Tabela nr 17 Wyznaczone poziomy akceptacji ryzyka

Dziatania naprawcze zmierzajgce do podniesienia poziomu bezpieczenstwa nalezy
prowadzi¢ w pierwszej kolejnosci na odcinkach drég, na ktorych wystepuje jednoczesnie
nieakceptowany poziom ryzyka spotecznego i nieakceptowany poziom ryzyka

indywidualnego.

Narzedziem pomocniczym stuzgcym do wytypowania odcinkéw drég o duzej mozliwosci
poprawy bezpieczenstwa oraz zmniejszenia kosztéw wypadkéw drogowych na odcinkach
drég o nieakceptowanym poziomie ryzyka zagrozen wypadkami jest wskaznik potencjatu

redukcji unormowanych kosztéw wypadkéw PRKWy.
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Wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkow PRKWN oblicza sie

oddzielnie dla kazdego odcinka drogi wg wzoru:

PRKW,

PRKWy = ——
N

gdzie:

PRKWNn — wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztéw wypadkéw na odcinku wybranej klasy drogi (min
zt/km/3 lata)

PRKWa — wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztéw wypadkow na odcinku wybranej klasy drogi (min
zt/km/3 lata)

WKnN — wspétczynnik korekcyjny, umozliwiajgcy przeliczenie aktualnych kosztéw na koszty unormowane
przeliczone na rok bazowy

PRKW, = GKW, — BGKW,

gdzie:

PRKWA — wskaznik potencjatu redukcji aktualnych kosztow wypadkéw na odcinku wybranej klasy drogi (min
zt/km/3 lata),

GKWA — wskaznik gestosci aktualnych kosztow wypadkéw wedtug cen w roku analizy (min zt/km/3 lata),
BGKWA — bazowa gestos$¢ aktualnych kosztéw wypadkéw drogowych wybranej klasy drogi (min zt/km/3 lata),

PP-BKKW, -WKy
L

BGKW , =

gdzie:

BGKWA — bazowa gestos¢ aktualnych kosztow wypadkéw drogowych wybranej klasy drogi (min zt/km/3 lata),
PP — praca przewozowa,

WKN — wspotczynnik korekcyjny, umozliwiajacy przeliczenie aktualnych kosztow na koszty unormowane
przeliczone na rok bazowy 2016,

BKKWN — bazowa koncentracja unormowanych kosztéw wypadkéw drogowych (min zi/km/3 lata),

L — dtugos$c¢ odcinka drogi (km).

Wartosc¢ bazowej koncentracji unormowanych kosztow wypadkow dla wybranej klasy
drogi przyjmuje sie zgodnie z ponizszg tabelg

Bazowa koncentracja unormowanych kosztow wypadkow na odcinku drogi dla
wybranej klasy drogi (wg cen z 2013 roku)
Klasa drogi Bazowa koncentracja unormowanych
kosztow wypadkow drogowych
BKKWy (mln zV/1 mld
pojazdokilometrow/3 lata)

Autostrady i drogi ekspresowe 0,950
(A+S)
Drogi glowne i gtéwne ruchu 6,500

przyspieszonego (GP+G)

Tabela nr 18 Bazowa koncentracja unormowanych kosztéw wypadkéw— zatgcznik do Rozporzadzenia [1]

Strona 17 z 26



W klasyfikacji potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych (przewidywanej redukcji kosztow
wypadkéw) stosuje sie cztery klasy (1, Il, lll, V). Podjecie dziatan ma na celu doprowadzenie

odcinkéw drog do wymaganych standardéw bezpieczenstwa.

Klasy potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych
(przewidywana redukcja kosztow wypadkow)
Klasa Przewidywana | Odcinki drég klasy A Odcinki drog
potencjahu redukcja i S oraz pozostatych | krajowych potozonych
skutecznosci kosztow drog krajowych w miastach na prawach
dziatan wypadkow potozonych poza powiatu
miastami na prawach
powiatu
Unormowany potencjat redukcji kosztow
wypadkow
PRKWy (min zt/km/ PRKWy (mln zt/km/
3 lata) 3 lata)
od | do od | do
1 Brak <0,0 <0,0
11 Mala 0,00 1,00 0,0 1,50
111 Srednia 1,01 2,00 1,51 3,00
v Duza >2.00 >3,00

Tabela nr 19 Klasy potencjatu skutecznosci dziatan naprawczych— zatgcznik do Rozporzadzenia [1]

Charakterystyka odcinka drogi Ruch drogowy Potencjat redukcji kosztow wypadkéw
zeni Bazowa gestos¢ | Potencjat redukciji | Potencjat redukcji
) Dhugosé Natezenie Praca 9? ) < ) ) ¢ ) Klasa
Klasa drogi / ruchu przewozowa kosztow kosztow kosztow .
Nr Droga R skutecznosci
Przekroj L N PP BGKW PRKWa PRKWn i
(km) (P/24h) (mld pojkm / 3 lata)| (minzt/km/3lata) | (minzi/km/3lata) | (minzt/km /3 lata)
1 “"R;E(l"fka G12 2,125 15 249 0,03548 0,109 1,221 1,213 1l
2| U M'aS‘DF:(al';”erSk'Ch G222 2,471 10331 0,02795 0,074 0,848 0,842 Il
3 ”"S;'E‘l’;"ska z212 0,640 22 682 0,01590 0,163 -0,085 -0,085 |

Tabela nr 20 Potencjat skutecznos$ci dziatan naprawczych na sieci
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6. WNIOSKI

Podsumowanie klasyfikacji ze wzgledu na koncentracje wypadkow $miertelnych oraz
ze wzgledu na bezpieczehstwo sieci drogowej dla analizowanego odcinka drogi krajowej
nr 12 w granicach administracyjnych miasta Piotrkowa Trybunalskiego przedstawiono
w tabeli nr 21.

Poziom Poziom Klasa Przewidywana
Klasa drogi/ | Klasaryzyka " Klasa ryzyka " a0 redukcja
Nr Droga a s . akceptacji akceptaciji skutecznosci A
Przekréj [indywidualnego spolecznego § . kosztéow
ryzyka ryzyka dziatania e
wypadkoéw
1 ul.Rakowska G1/2 A akceptowane C tolerowane ] mata
DK12
2 ul M|astDPKalrt2nersk|ch G2/2 nieakceptowane B akceptowane ] mata
3 uI.S;IE]?;vska Z2/2 A akceptowane A akceptowane | brak
Tabelanr21 Podsumowanie wynikow klasyfikaciji
Na podstawie  okreslonego ryzyka indywidualnego i ryzyka  spotecznego

oraz przewidywanych redukcji kosztéw wypadkow nalezy stwierdzié, ze

1) Na zadnym z analizowanych odcinkéw drogi krajowej nr 12 nie wystgpit jednoczesny
przypadek nieakceptowanego poziomu ryzyka indywidualnego oraz nieakceptowanego
poziomu ryzyka spotecznego, ktéry wskazywalby w pierwszej kolejnosci

na najpilniejsze wprowadzenie dziatah naprawczych.

2) Odcinkiem o najnizszym poziomie bezpieczenstwa jest odcinek 2 - ul. Miast
Partnerskich, ktéry posiada nieakceptowany poziom ryzyka indywidualnego - klasa E
oraz akceptowany poziom ryzyka spotecznego — klasa B. Dziatania naprawcze
zmierzajgce do ewentualnego podniesienia poziomu bezpieczenstwa pozwolg

na zredukowanie kosztéw wypadkow w stopniu matym.

3) Kolejnym odcinkiem w rankingu poziomu bezpieczenstwa jest ul. Rakowska na ktérej
wystepuje akceptowany poziom ryzyka indywidualnego — klasa A oraz tolerowany
poziom ryzyka spotecznego — klasa C. Dziatania naprawcze zmierzajgce
do ewentualnego podniesienia poziomu bezpieczenstwa pozwolg na zredukowanie

kosztéw wypadkdéw w stopniu matym.

4)  Ostatnim w rankingu poziomu bezpieczenstwa jest ul. Sulejowska, na ktorej wystepuje
akceptowany poziom ryzyka indywidualnego — klasa A oraz akceptowany poziom
ryzyka spotecznego — klasa A. Przedmiotowy odcinek nie wymaga wprowadzania

dziatan naprawczych.
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Wykaz zrédet:

[1] Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 roku
w sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje
wypadkow Smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczeristwo sieci drogowej
(Dz. U. 2015, poz. 1845).

[2] Pomiar natezenia ruchu drogowego na drogach publicznych w Piotrkowie
Trybunalskim w 2016 roku

[3] Komenda Miejska Policji w Piotrkowie Trybunalskim, dane o wypadkach za lata 2016-
2018 — wydruki z bazy SEWIK z dnia 20.09.2019 .

[4] ,Wycena kosztow wypadkow i kolizji drogowych 2015 w Polsce na koniec roku 2015
zZ wyodrebnieniem Srednich kosztow spoteczno-ekonomicznych wypadkow
na transeuropejskiej sieci transportowej”, A. Jazdzik-Osmolska, IBDiM, Warszawa,
listopad 2016

Opracowali:

Tomasz GacekK.....oovueeeee i,

Tomasz SmMakowsKi.........oveeeiiiiiiiina.n,
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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sie, ze

Pan Tomasz Gacek
urodzona 13 wrzesnia 1981 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Certyfikat jest wazny do dnia ..............ooobvueeniininnn. ...

minister wlasciwy do spraw transportu

(pieczec okrqgla ministra wlasciwego do spraw transportu)

Warszawa, dnia C‘;VJJ“/ o N:Q}V i
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ROZKLAD POZIOMU RYZYKA INDYWIDUALNEGO NA SIECI -WSZYSCY UZYTKOWNICY DROG

4]
ol
o
Z,
o)
o]
)
2.
— “3%6 POZIOM RYZYKA
A mmssm BARDZO MALY
— \ B MALY
C msssm SREDNI
JSuIejowska D s DUZY

E == BARDZO DUZY




ROZKLAD POZIOMU RYZYKA INDYWIDUALNEGO NA SIECI - PIESI | ROWERZYSCI

Rakowska

] Sulejowska

JT

POZIOM RYZYKA
B MALY

C wsssm SREDNI
D msssm DUZY
E =ssssm BARDZO DUZY
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ROZKLAD POZIOMU RYZYKA INDYWIDUALNEGO NA SIECI - MOTOCYKLISCI | MOTOROWERZYSCI

Rak Owg ka

} Sulejowska

POZIOM RYZYKA
A mmmsm BARDZO MALY
B MALY

C wsssm SREDNI
D mssssm DUZY
E == BARDZO DUZY
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ROZKLAD POZIOMU RYZYKA SPOLECZNEGO NA SIECI - GESTOSC KOSZTOW WYPADKOW

Rak()ws ka

J Sulejowska

JT

POZIOM RYZYKA

A msssm BARDZO MALY
B MALY

C wwssm SREDNI

D s DUZY

E msssm BARDZO DUZY
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POTENCJAL REDUKCJI KOSZTOW WYPADKOW

RakoWSka

J Sulejowska

JT

POZIOM REDUKCJI
KOSZTOW WYPADKOW

| s BRAK
I MALY

| s SREDNI
[V ssssm DUZY
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